Erlduterungsbericht

Stadtebaulich-freiraumplanerischer Planungswettbewerb fir die
Erweiterung des Hamburger Hauptbahnhofs und der Entwicklung seines Umfelds

Hamburger Hauptbahnhof

Entwurfsleitende Idee

Das Entwurfskonzept beruht auf drei Grundprinzipien:

- Freistellung und Betonung des denkmalgeschiitzten Bahnhofs

- neue Griinzonen, in Anlehnung an die historischen Anlagen, rahmen den Hauptbahnhof,
und bilden ein verbindendes Scharnier zwischen den umliegenden Stadtteilen

- die national relevanten Kulturbauten im Umfeld des Bahnhofs erhalten durch ,Kulturplatze®
ihre Wertschatzung im Stadtraum

Der ehrwirdige, denkmalgeschutzte Bahnhofsbau wird erlebbar, umspielt, bekommt durch
die Befreiung jeglicher Anbauten Luft zur Wahmehmung im Zentrum Hamburgs und bietet
mit dem ihn umgebenen Griin neue Aufenthaltsqualitaten.

Die umfassende Freiraumplanung bildet das stadtraumlich vernetzende Element, so dass
St. Georg mit der Innenstadt verbunden, sowie das Bahnhofsumfeld in alle
Himmelsrichtungen erlebbar ist.

Stadtebauliches Konzept: stadtebauliche Grundidee, MaRstablichkeit der Bebauung,
Einbindung in den stadtraumlichen Kontext, Adressbildung, Unverwechselbarkeit,
Sichtbeziehungen, Nutzungskonzept, Erreichen der Barrierefreiheit, Okologie,
Nachhaltigkeit, Klimaschutz

Das stadtebauliche Konzept beruht auf der symbolhaften Auflosung der stadtischen
Barriere des Hauptbahnhofs und der Umgestaltung des respektvoll vom Denkmal
abgeriickten Frei- und Erweiterungsraums hin zu einem qualitativen Scharnier zwischen den
Stadtteilen.

Durch den Riickbau der bestehenden Vordacher und die Positionierung der
Erweiterungsbauten wird das Denkmal in seiner Bedeutung gestarkt und aus allen
Richtungen besser sichtbar.

Im Stiden des Bahnhofs wird die Kommunaltrasse mit einem stadtraumlichen Abschluss
nach Siden eingefasst. Dieser siidliche Erweiterungsbau bildet in Referenz zum nérdlichen,
markanten Kopf des Bahnhofs einen klaren stdlichen Abschluss. Die Kommunaltrasse als
offene Passage stellt den Anschluss der Landschaftsachse Homer Geest zur Innenstadt
dar.

Im Osten ist der Erweiterungsbau als Fortsetzung der Stadtstruktur St. Georgs an die
Kirchenallee gertickt und nimmt in seiner Rahmung Bezug auf die historische Ausrichtung
der ehemaligen Wallanlagen und der keilfdrmigen Griinflachen zwischen Neubau und
Bahnhof.

Die nérdliche Erweiterung der Areals nimmt als Verkehrsknotenpunkt sédmtliche Verkehre
und Stellplatzflachen in einer Teiliberbauung des Gleisbettes auf und bildet somit den
landschaftlichen Anschluss und die Weiterfiihrung des ,grinen Ringes‘ und der
bedeutenden Kunstmeile von der Kunsthalle Giber Ohnsorg-Theater und Schauspielhaus bis
zum Museum fir Kunst und Gewerbe.

Die Integration der im Bahnhofsumfeld benachbarten Kulturbauten wird mit einer
entsprechenden Platzgestaltung Ausdruck verliehen.

Entlang der landschaftlichen Rahmung des Gleisbettes im Norden und Siden fihren
kleinere Pavillons mit Fahrradgaragen diese stadtische Geste fort.
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Freiraumplanerisches Konzept: freiraumplanerische Grundidee, MaRstablichkeit der
Freiraume, Zonierung der 6ffentlichen Freiraume, Aufenthaltsqualitaten, Barrierefreiheit,
Freiraumverbindungen/Anschliisse an den angrenzenden 6ffentlichen Raum, Verflechtung
von Stadtebau und Freiraum; Sicherheit und geflihlte Sicherheit, Vermeidung von
Angstraumen, Herstellung von Begegnungsraumen, Definition von Treffpunkten,
Sichtbarkeit und Erreichbarkeit von sozialen Einrichtungen/Stiitzpunkten, Beachtung dieser
Aspekte im Innen- und AuRenraum; Okologie, Nachhaltigkeit, Klimaschutz

So wie die internationalen Gartenausstellungen von 1963 und 1973 den westlichen Teil der
Wallanlagen bis heute pragen, soll der neue Bahnhofsgarten im Osten stadtokologische
Themen wie Mikroklima, Artenvielfalt, Regenwassermanagement und Resilienz erlebbar
machen. Gaste und Hamburger sollen sich gleichermaflien wohl fihlen und zum Verweilen
eingeladen werden. Aus diesem Grund werden der Osten und Suden des Areals vom
Autoverkehr befreit und die Flache groRrdumig entsiegelt.

Der Heidi-Kabel-Platz bleibt reprasentativer Vorplatz der Theaterbauten, wird jedoch durch
die Entsiegelung und Gartengestaltung in seiner Aufenthaltsqualitat gestarkt. Der
Hachmannplatz bekommt eine neue Fassung. Artenreiche Wiesen mit Baumgruppen,
Mébeln und ein erfrischendes Wasserspiel sowie Kunstobjekte auf den Platzflachen bieten
Aufenthaltsqualitaten starken die Bedeutung des Freiraums fur die Kunstmeile.
Unregelmafiige Baumgruppen erganzen die Wiesenflachen, spenden Schatten und laden
zum Verweilen ein.

Umsetzung der verkehrlichen Rahmenbedingungen: funktionale Ausformung der
ErschlieBung, Einbindung in das bestehende Wegekonzept, Ideen zur Mobilitat,
Erreichbarkeit der Bahnsteige, Konzept zur Herstellung der Barrierefreiheit, Rad- und
FuRverkehr, Konzept fir den ruhenden Verkehr (Hol- und Bringverkehre)

Samtliche Radstellplatze und Stadtrad-Stationen werden rund um den Bahnhof nahe den
Eingangen platziert. Die Fahrradgarage, die Busstellplatze (Kreuzfahrtabholer),
Kurzzeitparker fur den privaten Hol- und Bringverkehr, Carsharing, Polizei sowie Taxen sind
im Mobility Hub an der Nordfassade gebiindelt. Zwei weitere Kiss&Ride Zonen befinden sich
an der Kirchenallee und der Brockesstraf3e. Die Haltestellen der 6ffentlichen Busse sind in
der Kirchenallee, im GlockengieRerwall und an der Kommunaltrasse verortet. Samtliche
Bereiche sind barrierefrei erschlossen.

Treppen und Aufzugsanlagen fliihren weiterhin zu den Gleisen. Die Radwege sind
konsequent an der StraRe gefiihrt um Konflikte mit den FuRgangern im Bahnhofsumfeld zu
vermeiden.
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Umgang mit dem denkmalgeschiitzten Bestand: Umgang mit dem Denkmal aus
hochbaulich-stadtebaulicher Sicht

Das Entwurfskonzept sieht den Denkmalschutz und das Erleben des Denkmals an erster
Stelle. Das Bahnhofsgebaude wird von samtlichen Dachern und Bauten im Osten befreit.
Entlang der Ostlichen Fassade ermdglichen Einblicke in die grofe Bahnhofshalle ein
spektakulares Erlebnis.

An der Kommunaltrasse im Stden sind zwei neue Zugange in den Bahnhof behutsam unter
einem leichten, vom Bestand abgelésten Vordach vorgesehen.

Technische Qualitdt, Realisierbarkeit und Wirtschaftlichkeit: Berticksichtigung der
technischen Rahmenbedingungen und der Module, abschnittsweise Umsetzbarkeit;
Ausnutzungskennziffern, ErschlieBungsaufwand

Das Gestaltungskonzept basiert auf einer mdglichst flexiblen Stadtraum-Gestaltung, so dass
abschnittsweise Realisierungen auch innerhalb der Module vorstellbar sind. Die baulichen
Verbindungen und Abhangigkeiten sind minimiert und der griine Korridor trennt samtliche
Erweiterungen rdumlich vom Bestand.

Zusammenfassung (max. 400 Zeichen inkl. Leerzeichen)

- Freistellung und Betonung des denkmalgeschlitzten Bahnhofs

- Integration und Belebung der umliegenden Kulturbauten im Gesamtkonzept des griinen
Ringes

- Aufenthaltsqualitdten im Freiraum als verbindendes Scharnier zwischen den umliegenden
Stadtteilen

- Baulich unabhéangige, phasenweise zu realisierende Erweiterungsmodule
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