Erlauterungsbericht

Stadtebaulich-freiraumplanerischer Planungswettbewerb flr die
Erweiterung des Hamburger Hauptbahnhofs und der Entwicklung seines Umfelds

Hamburger Hauptbahnhof

Entwurfsleitende Idee

Neues Bahnhofsquartier im Einklang mit der Umwelt und der umgebenden Stadt: Der
Bahnhof bleibt im Stadtbild vollstandig erhalten und allseitig erlebbar. Auf groRflachiges
Anbauen wird respektvoll verzichtet. Neue bauliche Strukturen werden behutsam und mit
gebuihrendem Abstand hinzugefiigt und klaren den undefinierten umgebenden stadischen
Raum. Gemeinsam mit neuen Freiraumqualitdten wird ein neues Stadtquartier gebildet. In
diesem Zusammenhang werden die Stadtraume im Bereich des sudlichen Gleisbetts
grundsatzlich neu geordnet. Bestehende Achsen und Sichtbeziehungen bleiben hierbei
erhalten bzw. werden gestarkt.

Stadtebauliches Konzept: stadtebauliche Grundidee, MaRstablichkeit der Bebauung,
Einbindung in den stadtraumlichen Kontext, Adressbildung, Unverwechselbarkeit,
Sichtbeziehungen, Nutzungskonzept, Erreichen der Barrierefreiheit, Okologie, Nachhaltigkeit,
Klimaschutz

Ziel ist, das denkmalgeschiitzte Bahnhofsensemble in seiner staddtebaulichen und
architektonischen Kraft zu erhalten und im Stadtraum in Szene zu setzen. Die geforderten
Flachen fur eine Erweiterung werden behutsam hinzugefligt. Der Verzicht auf eine
Uberdimensionierte Uberbauung der Steintorbriicke erméglicht den stadtebaulich
essentiellen Erhalt der Sichtachse. Die Neubauten werden als zeitgemafRe Gebaude
malfstablich hinzugefligt. Die einzelnen Gebaudeelemente bleiben erlebbar und bilden als
gleichberechtigte Teile ein spannungsvolles Gesamtensemble. Die Neudefinition der Rander
des slidlichen Gleisbetts bilden Rahmen, die das Gleisbett inszenieren und raumlich fassen.
Durch die bauliche Begrenzung des Gleisbettes und Bespielung mit kiinstlerichen
Nutzungen im Westen wird die Kunstmeile miteinander homogen verbunden. Von der
vorgegebenen Baumassenverteilung wird zugunsten eines erweiterten stadtischen Gefliges
abgewichen. Auf grossflachige Uberdachungen der Eingangsbereiche wird verzichtet, um
dauerhaften Aufenthalt von Nichtpassanten entgegenzuwirken. Um dem hohen Anspruch an
die Nachhaltigkeit Rechnung zu tragen, wird ein Planungsansatz verfolgt, welcher
ganzheitlichen, dkologischen und nachhaltige Betrachtungen folgt und alle Phasen des
Bauens einbezieht.

Samtliche Ebenen sind Gber Aufzliige barrierefrei zu erreichen.
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Freiraumplanerisches Konzept: freiraumplanerische Grundidee, MaRstablichkeit der
Freiraume, Zonierung der 6ffentlichen Freirdume, Aufenthaltsqualitaten, Barrierefreiheit,
Freiraumverbindungen/Anschliisse an den angrenzenden 6ffentlichen Raum, Verflechtung
von Stadtebau und Freiraum; Sicherheit und geflihlte Sicherheit, Vermeidung von
Angstraumen, Herstellung von Begegnungsraumen, Definition von Treffpunkten, Sichtbarkeit
und Erreichbarkeit von sozialen Einrichtungen/Stutzpunkten, Beachtung dieser Aspekte im
Innen- und AuRenraum; Okologie, Nachhaltigkeit, Klimaschutz

In der Stadt von morgen sind die Wallanlagen neben den Landschaftsachsen der wichtigste
innerstadtische Griinzug. Mit dem neuen Hauptbahnhof besteht die Chance den Wallring zu
schlieflen und eine grof3ziigige Freiraumverbindung zwischen Alster und Elbe herzustellen.
Es ist unser konzeptionelles Ziel neben einem zukunftsfahigen Mobilitatsknoten einen
attraktiven stadtischen Freiraum als Bindeglied zwischen den Quartieren unter
Beriicksichtigung historischer Spuren zu schaffen. Das rdumliche Grundgerist des Entwurfs
besteht aus drei Grundeinheiten: "Innenstadt", "Wallring" und "Quartier", die durch eine
Unterscheidung in der Oberlifachenmaterialitat ablesbar gemacht werden. Die bestehenden
Vegetationseinheiten werden durch ergdnzende Baumpflanzungen der selben Art weiter
gestarkt. Wichtige Raumkanten werden definiert sowie unter den Baumen schattige
Aufenthaltsraume geschaffen. Auf Augenhdhe wird gro3tmogliche Offenheit und
Ubersichtlichkeit beibehalten. Die Baumpflanzungen tragen dabei maRgeblich zur
Entwicklung einer klimaresilienten Stadt bei. In Fortfihrung der Wallanlagen sind heterogene
Gehdlzgruppen als "Reisegruppen” mit Verweis auf unterschiedliche Klimaregionen
vorstellbar. Innerhalb dieses Grundgerists werden unterschiedliche Freiraumnutzungen
integriert wie z.B. auch robuste Spielorte fiir die jungen Mitglieder der Stadtgesellschaft, die
auch lhre Orte im Herzen der Stadt bekommen sollten.

Umsetzung der verkehrlichen Rahmenbedingungen: funktionale Ausformung der
ErschlieBung, Einbindung in das bestehende Wegekonzept, Ideen zur Mobilitat,
Erreichbarkeit der Bahnsteige, Konzept zur Herstellung der Barrierefreiheit, Rad- und
FuRverkehr, Konzept flir den ruhenden Verkehr (Hol- und Bringverkehre)

Das verkehrliche Konzept entspricht prinzipiell dem zuvor erarbeiteten Verkehrskonzepts.
Neben der Organisation der komplexen Verkehrszusammenhé&nge sollte der rdumliche
Schwerpunkt jedoch auf dem menschlichen Malistab gelegt werden. Um die wichtige
Wegeverbindung vom Bahnhof in Richtung Altster (Norden) zu starken, schlagen wir eine
Umorganisation der PKW Stellplatze und Taxi Stellplatze gegentiber dem Vorkonzept vor.
Die Attraktivitat und Durchlassigkeit wird somit erhéht und die Platzqualitat des Heidi-Kabel-
Platz bzw. Hachmannplatz verbessert. Die Einfahrt von Anlieferung und ErschlieBung wird
kombiniert und die Taxi Aufstellfldchen Ubersichtlich an den Platzen organisiert. Die
individuellen Fahrradstellplatze werden raumlich klarer zu Inseln zusammengefasst und mit
Flachen fur weitere Mobilitatsmittel kombiniert.Durch eine Reduzierung der fiinf-spurigen
Kreuzungssituation Kirchenallee/ Lange Reihe auf zwei Spuren kann zusammen mit einer
Verlagerung der den Platz bestimmenden Stellplatze der stadtische Raum mafRgeblich an
Qualitat gewinnen.
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Umgang mit dem denkmalgeschiitzten Bestand: Umgang mit dem Denkmal aus
hochbaulich-stadtebaulicher Sicht

Oberste Prioritdt hat der Erhalt des denkmalgeschiitzten Bahnhofsgebaudes. Bauliche
Eingriffe werden auf ein absolutes Minimum reduziert. Lediglich eine Giberdachte Passage
schmiegt sich entlang der dstlichen Bestandsfassade an und ordnet sich dieser gestalterisch
unter. Im Stden wird zudem der geforderte Wetterschutz als leichte, vor die
Bestandsfassade gestellte Konstruktion umgesetzt. Die Erdgeschosszonen der
hinzugefligten Strukturen werden hochtransparent ausgefihrt. Mit dem Prinzip verschrankter
Bogenstrukturen verweist dieser Bereich auf die vielfaltigen Bogenstrukturen des
Bahnhofsgebaudes. Die Fassaden der Neubauten nehmen die hierarchisch aufgebaute
Stahl-Glaskonstruktion der Bahnhofsstimseiten auf und lbersetzen sie in zeitgemafer Form.

Technische Qualitit, Realisierbarkeit und Wirtschaftlichkeit: Beriicksichtigung der
technischen Rahmenbedingungen und der Module, abschnittsweise Umsetzbarkeit;
Ausnutzungskennziffern, ErschlieRungsaufwand

Durch die Wahl der Materialien und die Kompaktheit der Gebaude wird neben der
Wirtschaftlichkeit auch ein Beitrag zum klimagerechten und ressourcenschonenden Bauen
geleistet. Entsprechend den vorgegebenen Inhalten werden angemessene konstruktive und
haustechnische Systeme ausgewahlt, die einer positiven wirtschaftlichen Bilanz Rechnung
tragen. Die Gebaudestruktur baut konsequent auf einem Raster auf, wodurch ein hoher
Grad an Flexibilitat gegeben ist, welche sowohl eine Biiro als auch eine
Beherbergungsnutzung zulasst. Durch die Entkopplung der Baukdrper ist eine
abschnittweise Umsetzung mdglich, die Funktion des Bahnhofs wird daher zu keinem
Zeitpunkt eingeschrankt.

Zusammenfassung (max. 400 Zeichen inkl. Leerzeichen)

Das Umfeld des Hauptbahnhofs ist eine eigenstandige Freiraumkategorie zwischen
Innenstadt und dem Quartierraum von St. Georg. Der Hauptbahnhof bleibt im Stadtbild als
Wahrzeichen freigestellt und allseitig erlebbar. Neue bauliche Strukturen klaren mit
behutsamen und gebihrenden Abstand den undefinierten, umgebenden stadtischen
Raum. Gemeinsam mit neuen Freiraumqualitaten wird ein neues Stadtquartier gebildet. In
diesem Zusammenhang werden die Stadtraume im Bereich des stidlichen Gleisbetts neu
geordnet und gestarkt.
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