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Stadtebaulich-freiraumplanerischer Planungswettbewerb fiir die
Erweiterung des Hamburger Hauptbahnhofs und der Entwicklung seines Umfelds

Hamburger Hauptbahnhof

Entwurfsleitende Idee

Form follows tracks! Die Spur der Gleise und damit der alten Stadtbefestigung ist
stadtebaulich bedeutsam und wird splrbar gemacht. Der Hauptbahnhof wird als
charaktervolles Gebaude freigestellt, von Ballast befreit, und von verschieden gepragten,
differenzierten 6ffentlichen Rdumen umspielt. Die Koharenz der Landschaft im Verlauf der
ehemaligen Wallanlagen wird wiederhergestellt, indem die Leer-Radume der offenen
Gleisanlagen mit einem grinen “Landschafts-Geflecht* Gberspannt werden.

Stadtebauliches Konzept: stddtebauliche Grundidee, MaRstablichkeit der Bebauung,
Einbindung in den stadtraumlichen Kontext, Adressbildung, Unverwechselbarkeit,
Sichtbeziehungen, Nutzungskonzept, Erreichen der Barrierefreiheit, Okologie, Nachhaltigkeit,
Klimaschutz

Die stadtebauliche Idee ist, den Ort des Ankommens in Hamburg einprdgsam und
eigenstandig zu gestalten. Die Bahnhofs-"Kathedrale" besitzt ausreichend Kraft und
Charakter, frei von Anbauten den Kreuzungspunkt zwischen Wallanlagen und der Achse
Horner Geest zu pragen und so die Schnittstelle zwischen der Innenstadt und St. Georg zu
bilden. Zusammen mit dem neuen Passagenhaus seitlich und dem Hochhaus im Siden wird
ein Ensemble etabliert, das sich in den gromafstéblichen Kontext der "Kunstmeile"
einpasst. Das Hochhaus markiert ibergeordnet den wichtigen Ort und nimmt Kontakt mit den
markanten Hochpunkten Hamburgs auf. Der Freiraum spielt eine grof3e Rolle: Die
Uberdeckelung des Gleisbetts schlieRt eine "Wunde" in der Stadt und stellt die
Stadtteilverbindung grof3ztigig her. Im Stden begriint, im Norden dem Verkehr gewidmet,
schaffen die Vorplatze dem Bahnhof einen angemessenen raumlichen Rahmen.

Das neue Passagenhaus begrenzt den Hachmannplatz im Siden auf einen
baumbestandenen Strallenraum und gibt dem verbleibenden Raum einschlieRlich Heidi-
Kabel-Platz eine klare Fassung und damit die Chance, auch Quartiersplatz fur St. Georg zu
sein.

Die Differenzierung der Stadtrdume und ihre Ubergénge schaffen Klarheit und Orientierung
rund um den hochfrequentierten Hauptbahnhof. Hierzu gehért, dass sich deutliche Adressen
bilden: die Offnung der Bogen-Fassade im Norden sowie der Fassade im Siiden erleichtert
den Zugang in die grof3e Halle von allen Seiten und entspannt die bisher engen Wege.
Fahrradparkhéuser als Ausdruck der gewandelten Mobiltat helfen, die Ubergédnge vom
nordlichen Vorplatz zu Heidi-Kabel-Platz und GlockengieRerwall zu gestalten; im Stden
querliegend bildet das niedrige Parkhaus eine Begrenzung der multimodalen
Kommunaltrasse mit ihren Haltestellen und Gleiszugangen. Das Volumen des
Passagenhauses begrenzt als Kopfbau zusammen mit den anderen Gebauden der
sternférmig zusammenlaufenden Straf’en den Steintorplatz.

Durch die vorgelagerten Freiflachen, und auch das Zurlickweichen des Hochhauses mit
zunehmender Hohe, erhdlt das Museum flr Technik und Gewerbe eine angemessene
Einbindung in den Stadt- und Freiraum, der von Osten her das Umland mit dem
Rathausplatz verbindet.

Die Nutzungen sind klar erkennbar: Der Bahnhof ist der Bahnhof, natirlich mit seinen
notwendigen Einkaufs- und gastronomischen Angeboten. Im Passagenhaus befinden sich
erdgeschossig weitere solche Angebote, in den Obergeschossen die DB-Biiros. Im
Hochhaus, das Uber seine begriinten Terrassen Kontakt mit dem Umfeld aufnimmt, weitere
Biros, eventuell Wohnungen und ein Hotel, das von der neuen, qualtatvollen Umgebung
profitiert.
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Freiraumplanerisches Konzept: freiraumplanerische Grundidee, MaRstablichkeit der
Freirdume, Zonierung der 6ffentlichen Freirdaume, Aufenthaltsqualitaten, Barrierefreiheit,
Freiraumverbindungen/Anschlisse an den angrenzenden 6ffentlichen Raum, Verflechtung
von Stadtebau und Freiraum; Sicherheit und gefiihlte Sicherheit, Vermeidung von
Angstraumen, Herstellung von Begegnungsraumen, Definition von Treffpunkten, Sichtbarkeit
und Erreichbarkeit von sozialen Einrichtungen/Stitzpunkten, Beachtung dieser Aspekte im
Innen- und AuRenraum; Okologie, Nachhaltigkeit, Klimaschutz

Die Grundidee fiir den Freiraum ist, den Bahnhofsperimeter als Tor zur Stadt so offen wie
moglich zu gestalten. Befreit von stdrenden Einbauten und Konzessionen entsteht ein
raumgreifender Moglichkeitsraum, der Bewegungsfreiheit und Aufenthaltsqualitat bietet und
temporare Veranstal-tungen gestattet. Die Offenheit vermeidet Angstrdume und vermittelt
Sicherheit. Banklinien schaffen Orte zum Verweilen: am Wasserspiel, im Verauf der Allee
und unter Baumen. Im Kontrast zur vitalen
Dichte der angrenzenden Stadtviertel sind die Gleisanlagen Leer-Raume, die den
benachbarten Quartieren mégliche Freirdume entziehen und den Verlauf der historischen
Wallanlagen stéren. Durch Teil-Uberdeckelung der Gleise in Gestalt eines begriinten
Wegenetzes entstehen zwei hybride Platze, die der Durchwegung und dem Aufenthalt
dienen und die ehemaligen Wallanlagen thematisieren. Das Konzept sieht Offnungen zu
den Gleisen sowie platzartige Aufweitungen und Grinflachen auf dem Niveau der Stadt vor.
Die Ausrichtung des Wegenetzes folgt den Gleisen und nimmt damit den Duktus der
Wallalagen auf. Die “Maschenweite“ des Geflechts bietet die notwendige Elastizitat, um die
Fundamentierung der Tragkonstruktion im Gleisbett zu verorten. Flankiert von zwei
Fahrradhausern entsteht im Norden ein frequentierter Platz mit Treffpunktfunktion. Die
Bahnhofsmission fordert hier soziale Kontrolle. Das Wegegeflecht im Siiden bildet zwischen
Steintorwall und Museum fir Kunst und Gewerbe eine begehbare Bricke zwischen
Innenstadt und der Achse ,Hormer Geest". Griine Inseln schaffen Aufenthaltsbereiche und
sind flir das Stadtklima forderlich. Eine rurale Pflanzenflur kniipft an die Vegetation entlang
der Geise an und bietet ein Stiick Natur zum Entdecken inmitten der Stadt.

Umsetzung der verkehrlichen Rahmenbedingungen: funktionale Ausformung der
ErschlieBung, Einbindung in das bestehende Wegekonzept, Ideen zur Mobilitat,
Erreichbarkeit der Bahnsteige, Konzept zur Herstellung der Barrierefreiheit, Rad- und
FuRverkehr, Konzept fir den ruhenden Verkehr (Hol- und Bringverkehre)

Rund um die Bahnhofshalle und das nérdliche Empfangsgebaude gilt es aufzurdumen und
die Funktionen zu ordnen, nach der Maxime, Fuliganger und Radfahrer zu priorisieren.
Verkehrstechnisch gut angeschlossen an die Ernst-Merck-Strale, werden im Norden
Kurzparker, Taxen und Kiss&Ride unter Baumen platziert. Zwei Fahrradhauser und
Offnungen in der Wandelhalle beleben den neuen Ort. Im Siiden entsteht die
Kommunaltrasse mit Haltestellen fir Linienbusse. Das in den Neubau integrierte
Fahrradparkhaus bietet direkte Abgange zu den Gleisen. Kurze Wege flir Radfahrer finden
sich auf allen Seiten des Bahnhofgebaudes. Im Osten wird die Kirchenallee als
Begegnungszone (20 km/h) gestaltet und mit Hachmann- und Heidi-Kabel-Platz vereint. Das
Schauspielhaus erhalt einen gebihrenden Vorplatz. Die Fassaden von St. Georg und die
Nutzungen im Erdgeschoss bringen Leben und Atmosphéae in den 6ffentlichen Raum.
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Umgang mit dem denkmalgeschiitzten Bestand: Umgang mit dem Denkmal aus
hochbaulich-stadtebaulicher Sicht

Die Freistellung des Hauptbahnhofs und der Riickbau der Anbauten gibt dem Denkmal seine
urspringliche Gestalt und damit seine Wirde zurick. In engem Rahmen werden
Veranderungen vorgenommen: Offnung der Bégen der Nordfassade und Schaffung einer
Eingangshalle, Offnung der Siidfassade zum Steintorwall in der Logik der Konstruktion;
Wegnahme der westlichen Anbauten zugunsten der glasermen Querschiffe. Damit wird eine
bisher nicht vorhandene Transparenz der Bahnhofshalle erreicht, die von Ost nach West
durchblickt werden kann, zusatzliche Belichtung der Perrons erhalt und wird zukunftig leicht
und lichtdurchfutet erscheint. Leichte glaseme Vordacher an den Ost-, Std- und Westseiten
ermoglichen den trockenen Umgang um den Bahnhof, beeintrachtigen jedoch nicht das
Erscheinungsbild.

Technische Qualitidt, Realisierbarkeit und Wirtschaftlichkeit: Berticksichtigung der
technischen Rahmenbedingungen und der Module, abschnittsweise Umsetzbarkeit;
Ausnutzungskennziffern, ErschlieRungsaufwand

Die Umbauten des Bahnhofsgebaudes sind technisch einfach, bendétigen nur eine sensible
Planung und Umsetzung. Die eigentlich nicht vorgesehene Deckung der Gleisfelder sowie
die Hochhaus-Bebauung des Dreiecks erscheint kompliziert, ist aber gut umsetzbar. Das
Gebaude steht auf einer von Gleisen nicht beanspruchten Flache und kann unabhéangig
errichtet werden. Die rautenférmige Konstruktion der Uberdeckung richtet sich mit den
Stutzenstellungen nach den Gleisen, indem sie ihnen in ihrer Grundausrichtung folgt.

Zusammenfassung (max. 400 Zeichen inkl. Leerzeichen)

Der HBFHH wird zu einem Ort, an dem die lokale und internationale Bedeutung durch das
grofbartige Bahnhofsgebdude Ausdruck findet. Ein Merkpunkt in der dritten Dimension sowie
differenzierte, gefasste und belebte Platze mit klaren Gebauden bilden ein neues Ensemble
in der Stadt und geben St. Georg und dem HBFHH einenqualitatvollen, lebenswerten,
einpragsamen Ort in dem an bedeutsamen Orten reichen Hamburg.
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