Erdauterungsbericht

Stadtebaulich-freiraumplanerischer Planungswettbewerb fir die
Erweiterung des Hamburger Hauptbahnhofs und der Entwicklung seines Umfelds

Hamburger Hauptbahnhof

|Entwurfs|eitende Idee |
Der Entwurf fir den Bahnhof und sein Umfeld fullt auf der Idee eines neuen zentralen Rings im
Inneren des Bahnhofs, wodurch Nord- und Siidsteg miteinander zu einer umlaufenden Figur
verbunden werden. Die beschafft Flache, Bewegungsfreiheit und Flaniermdglichkeit im Inneren
sowie neue Durchlassigkeit zwischen Stadtraum und Bahnhof.

Diese kompakte und flexible Figur des Bahnhofs erlaubt und erfordert einen freien, umlaufenden
Bahnhofsplatz, welcher, konzentrische Bewegungsmaglichkeiten rund um den Bahnhof fiir die
verschiedenen Modi schafft. Neue Offnungen auf allen vier Seiten entzerren Stadt- und
Innenraum.

Die zusatzlichen geforderten vertikalen ErschlieBungen der Bahnsteige werden in einem neuen
Siidpavillon, an die Siidfassade angedockt, untergebracht. Dieses Gebaude schafft eine neue
Eingangssituation auf der Steintorbriicke. eine leichteTerrasse vor der Stidfassade gibt der
Kommunaltrasse den angemessenen raumlichen Rahmen. Symmetrisch dazu wird ein neuer
Nordeingang geschaffen.

Im Gegensatz zur kompakten Figur auf Stralenniveau wird der Bahnhof im Untergeschof durch
neue Arkadenbereiche im Norden und Siiden verlangert. Hier sind vor allem Fahrradstellplatze
untergebracht. Die Nordarkaden erlauben eine innenliegende Verbindung zur U5. Die Arkaden im
Inneren des Bahnhofs werden geo6ffnet, verglast, und genutzt.

In der Stidostecke wird der vergroRerte und freigestellte Bereich unter der "Keksdose" neuer
multimodaler umstiegsbereich fiir U- und S-Bahn.

Die neuen Fahrradstellplatze werden im Bereich der Bdschungen auf drei Seiten des Bahnhofs in
den Boden eingelassen. Sie sind mit Rampen erschlossen, gut einsehbar und absperrbar.

Der Parkplatz unter der Altmannbriicke wird Uber eine leichte Treppe mit dem Belvedere
verbunden und eraubt einen Park&Ride anschlul’ dieser Parkgarage an den Bahnhof.

Der Hachmannplatz wird als groBziigiger Stadtraum mit teilweise hoher Baumdichte
ausgestaltet, als Bahnhofsplatz wie als Platz fiir St. Georg. Der Fullweg zwischen dem U-Bahn
Nord- und Siidbahnhof wird als landschaftliche Promenade inszeniert.

Der Nordwestbereich mit dem zusatzlichen Eingang zur U-Bahn wird durch einen zweigeschoRigen
unterirdischen Bau, Arkaden Nord, erganzt, welche die Mdglichkeit zur kommerziellen Nutzung der
Umstiegswege und einen Anschlufd an die Kunsthalle bietet.
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Stadtebauliches Konzept: stadtebauliche Grundidee, MaRstablichkeit der Bebauung, Einbindung
in den stadtraumlichen Kontext, Adressbildung, Unverwechselbarkeit, Sichtbeziehungen,
Nutzungskonzept, Erreichen der Barrierefreiheit, Okologie, Nachhaltigkeit, Klimaschutz

Die stadtebauliche Grundidee ist es, die stadtraumliche Kontinuitiat der ehemaligen
Wallanlagen weiterzufiihren und den Bahnhof als Solitar zu starken. die westliche gelandekante
des Gleisbetts wird nérdlich und slidlich des Hauptbahnhofes mithilfe des Arkadenmotivs
weitergeflhrt. das Niveau des Gleisbetts wird durch solche und weitere MalRnahmen in den
Stadtraum integriert; dazu gehdren auch die zwei nicht zuganglichen Garten im Gleisbett.

Die geforderte hochbauliche Verdichtung findet im Osten des Gebiets, entlang der Adenauer
Allee statt, der Bereich des Bahnhofs wird von zusatzlichen Neubauten freigehalten. es ist zu
prifen, inwieweit mit Umnutzungskonzepten kurzfristig Synergien mit leerstehenden Bereichen der
City hergestellt werden kénnten.

Freiraumplanerisches Konzept: freiraumplanerische Grundidee, MaRstablichkeit der Freiraume,
Zonierung der offentlichen Freiraume, Aufenthaltsqualitaten, Barrierefreiheit,
Freiraumverbindungen/Anschliisse an den angrenzenden 6ffentlichen Raum, Verflechtung von
Stadtebau und Freiraum; Sicherheit und gefiihlte Sicherheit, Vermeidung von Angstraumen,
Herstellung von Begegnungsraumen, Definition von Treffpunkten, Sichtbarkeit und Erreichbarkeit
von sozialen Einrichtungen/Stitzpunkten, Beachtung dieser Aspekte im Innen- und Auf3enraum;
Okologie, Nachhaltigkeit, Klimaschutz

Das freiraumplanerische Konzept fuRt auf der Idee, die ehemaligen wallanlagen als stadtischen
zentralen linearen Griinraum fortzufiihren und den Grinzug, der an der Lombardsbriicke aufhort,
Richtung Hafen weiterzufiihren :

- Beibehaltung der Offnungen iiber dem Gleisbett; keine groRen hochbaulichen MaRnahmen im
Wettbewerbsgebiet; re-evaluation des Bliroflachenprogramms in Zusammenhang mit den Zonen
- groRzigige lineare Begrinung von Hachmannplatz und Westplatz, keine Parkplatze oder
Abholschleifen in diesem Bereich

- Neuzeichnung der StraBen: die Reduktion von Strallenbreiten erlaubt es, 6ffentlichen Raum,
Grunraum, und teilweise sogar Bauflache zu gewinnen. Ziel ist hierbei ein ausgeglichenes
Verhaltnis von Verkehrsflache und FuRgangerbereich und eine qualitative Aufwertung beider
Flachen. GlockengieRer- und Steintordamm werden zu einem Boulevard, der Platz fiir alle
Verkehrsteilnehmer, verschiedene Geschwindigkeiten, aber auch Aufenthaltsqualitat bietet, und
der sich den zu erwartenden Entwicklungen in der Verkehrspolitik ohne gréfRere bauliche
MaRnahmen anpassen wird.

- Schaffung zweier Platze in kleinerem Mafstab vor Kunsthalle und vor Ohnsorg-Theater/
Schauspielhaus durch Baumreihen, Oberflachen und Mobiliar; Neugestaltung des Steintorplatzes
als Ubergangsraum zwischen Bahnhofsbereich und Adenauerallee; Ubertragung einer
.Latenschaft’ der Kulturinstitutionen fur diese Platze.

- Schaffung zweier unzuganglichen Garten, als Bioreservat, auf Niveau des Gleisbetts:
Einfihrung einer provisorischen, dynamischen, und gut zu beobachtenden Gartentypologie.
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Umsetzung der verkehrlichen Rahmenbedingungen: funktionale Ausformung der ErschlieBung,
Einbindung in das bestehende Wegekonzept, Ideen zur Mobilitat, Erreichbarkeit der Bahnsteige,
Konzept zur Herstellung der Barrierefreiheit, Rad- und FulRverkehr, Konzept fir den ruhenden
Verkehr (Hol- und Bringverkehre)

Der motorisierte Verkehr, die nord-siid Achse, Steintorwall und Glockengieflerwall, sowie
Walltunnel, werden nicht in ihrer Kapazitat reduziert.

Die Kirchenallee bleibt als zweispurige StralRe fir den Individualverkehr ge6ffnet und bietet
Verbindung zur Drop-off Zone im Norden. Die intermodalen Funktionen werden auf die Siid- und
Nordseite des Hauptbahnhofes konzentriert.

Die neue Kommunaltrasse, fir Busse, Taxis und Fahrrader erfordert im Ostbereich eine
Neuordnung der Adenauerallee.

Die Parkplatze konzentrieren sich auf den Nordbereich des Areals. Seitliche Drop-off Bereiche
vereinfachen die Wege des MIV.

Umgang mit dem denkmalgeschiitzten Bestand: Umgang mit dem Denkmal aus hochbaulich-
stadtebaulicher Sicht

Zum Bestand zahlt hier nicht nur das Bahnhofsgebaude, sondem auch der Landschaftszug der
Wallanlagen. Aufgrund ihrer hohen Qualitat und ihres groRRen Potentials sind diese zwei Elemente
fir uns Referenzen von vor Ort vorhandenen Strukturen, die es aufzunehmen und fortzufiihren
gilt. Ziel ist ihre Ertiichtigung und dadurch die aktive Weiternutzung des baulichen und
rdumlichen Erbes.
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Technische Qualitit, Realisierbarkeit und Wirtschaftlichkeit: Beriicksichtigung der technischen
Rahmenbedingungen und der Module, abschnittsweise Umsetzbarkeit; Ausnutzungskennziffern,
ErschlieBungsaufwand

Das Projekt ist minimalistisch in seinem Materialaufwand und in seinem kontextuellen Ansatz; es
erfordert aber eine hohe technische Prazision. Zu den wichtigsten MalRnahmen gehoren:

- Umbau der Steintorbriicke — mit teilweiser Bewahrung der Bestandsbriicke; der Bau des Pavillons
und des Belvedere sind hierbei Teil des Umbaus der Briicke. Umnutzung statt Ersatzbau.

- Offnung der Arkaden im Bahnhofsbereich : sensibler Eingriff in den Bestand des Bahnhofs

- Neubau der Arkaden im Aulienbereich des Bahnhofs: Schnittstelle mit dem Bahnverkehr.

- Uberbau des westeingangs der U-Bahn nord durch ein zweigeschossiges unterirdisches
Gebaude. Diese Mallnahme wird im Rahmen des Einbaus der U 5 durchgefuhrt.

Essentiell fiir die Uberlegungen zur Wirtschaftlichkeit ist die geringe Beeintriachtigung des
Gleisbettes und des Bahnverkehrs.

Zusammenfassung (max. 400 Zeichen inkl. Leerzeichen)

Stadtebauliche Ankniipfungspunkte: der griine Wallring und der herausragende Hauptbahnhof.
Zwischen diesen thematischen antipoden ,Grof3zligigkeit* und ,Dichte“ spannt sich das Projekt auf.
Die Topographie gehdrt zum vor- und fur gut befundenen, sie exponiert das urbane Ensemble des
Hauptbahnhofes; die Westkante der Gleisanlagen wird befestigt und tragt funktional und
ikonographisch das Projekt.

Funktionaler ansatz: durch allseitige Verknipfung von Innen- und AuRenraum des
Bahnhofsgebdudes werden die Wege verkiirzt und multiple Wegefiihrungen geschaffen. Das
.Keksdosen® — Erdgeschol’ wird zum Umstiegs-Hub.

Integration der Infrastruktur, des Untergeschosses ins Projekt: Erweiterung des Bahnhofs an
seinen Sud- und Westflanken um zweigeschossige Arkadenbauten, welche Fahrrader (Siiden),
Neuanbindung an die U-bahn und Kommerzflachen (Nordwesten) schaffen.

Stadtebaulicher Ansatz: die Module B und D bleiben von zusatzlicher Bebauung frei. Die
zusatzlichen Renditeflachen werden vor dem Hintergrund signifikanter Nutzungsanderungen und
Leerstdnde im unmittelbaren Umfeld ist eine entsprechende Verlagerung und Integration in diese
Gebaude zu evaluieren.

Landschaftlicher Ansatz: Weiterfihrung des Wallringes als landschaftliche Figur von
gesamtstadtischem Wert.

Partizipativer und stadtokologischer Ansatz: das Projekt hat aufgrund seiner
Rahmenbedingungen ein hohes Potential fiir eine effiziente und sichtbare partizipative Arbeit,
welche unter FederfUhrung der Stadt, der Bahn sowie der Kulturinstitutionen stattfinden wird.
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