Erlduterungsbericht

Stadtebaulichfreiraumplanerischer Planungswettbewerb fur die
Erweiterung des Hamburger Hauptbahnhofs und der Entwicklung seines Umfelds

Hamburger Hauptbahnhof

Entwurfsleitende Idee

Hamburg, das sprichwdrtliche Tor zur Welt, erhalt durch die Neuordnung des Bahnhofsbereichs eine
zeitlose, groRRzugige und identitatsstiftende Adresse. Sie wird gleichzeitig dem Ansehen der hanseatischen
Weltstadt und der optimalen Funktionalitat des zweitstarkst frequentierten
Schienenverkehrsknotenpunktes Europas gerecht.

Der Entwurf befreit den Bahnhof von einschrankenden und entstellenden Ergédnzungsbauten, komprimiert
Nutzungsbausteine, bietet Entwicklungsraum, erganzt Griin-, Stral’en- und Platzstrukturen und gliedert so
den nunmehr Ubersichtlichen, attraktiven Bahnhof in einer umfassenden Stadtreparatur optimal in sein
Umfeld ein.

Stadtebauliches Konzept: stddtebauliche Grundidee, MafRistablichkeit der Bebauung, Einbindung in den
stadtraumlichen Kontext, Adressbildung, Unverwechselbarkeit, Sichtbeziehungen, Nutzungskonzept,
Erreichen der Barrierefreiheit, Okologie, Nachhaltigkeit, Klimaschutz

Eine der wichtigen Gesten ist die zukulnftige starke freirdumliche Verbindung, die den Grinen Ring um die
Hamburger Innenstadt weiter vervollstandigt und ihn dabei als eigenstandigen Bestandteil in die
Stadtstruktur einflgt.

Der torédhnliche Neubau, derim Siiden als Stadtbalkon den Blick Uber das stdliche Gleisfeld und die
Stadtlandschaft eroéffnet, erhalt dabei eine besondere Rolle, in dem er zugleich programmatischer Teil der
Kunstmeile und rdumlicher Teil des Freiraumnetzes wird.

Die Gesamtgestaltung des Bahnhofsumfeldes folgt dem Konzept der klaren Intervention und der
Reduktion. Dieses Konzept organisiert bestehende und neue Kubaturen in einem Mafle, das dem
offentlichen Raum maximalen Flache einraumt und damit vielfaltige, identitatsstiftende Orte entstehen
lasst. Entlang und zwischen den Gebaudekorpern entstehen diverse Rdume zum Verweilen, die durch ihre
raumlich offene und sozial inklusive Qualitdt dynamische Interaktion, Komfort und Sicherheitsempfinden
férdemn.

Das lebendige Griin des ergédnzten Baumbestandes und die teils sehr retentionsfreundlichen Oberflachen
tragen daneben zu einer 6kologischen und nachhaltigen Stadtentwicklung bei.

Im Osten erméglicht es der groRziigig gestaltete Shared Space den angrenzenden Gebauden eine starke
Verbindung mit den nun direkt angrenzenden Stadtplatzen aufzubauen und lebendige Frontzonen und
Fassaden zu etablieren. Das rdumliche Kontinuum Heidi-Kabel-Platz / Hachmannplatz / Steintorplatz nutzt
die nur hier présente Mdglichkeit, um den hochverdichteten Stadtraum um die Qualitat der GroRzugigkeit
zu erganzen.

Im Stidosten verbindet sich der Steintorplatz als eine Art Trittstein zwischen ZOB und Hauptbahnhof
deutlich mit dem Bahnhofsvorplatz. Der siidliche Teil des Steintorplatzes nimmt nun neben der Funktion
des Bausteins der Kulturmeile auch die des Einganges zu den suddstlich angrenzenden Parkstrukturen
der Horner Geest ein.

Das neue Bahnhofsgebaude im Modul B gliedert sich in diese informelle Reihe von Rdumen ein und setzt
dabei einen deutlichen Akzent. Dieser nimmt zugleich Riicksicht auf Bahnhof und Raumstruktur,
interpretiert diese aber auch gleichzeitig weiter und hebt die Bedeutung des Ortes effektvoll hervor.

Der Gebaudeentwurf greift das zentrale asthetische Thema der heutigen Siidfassade mit seinen
bahnhofshallenhohen Tageslichtfenster auf und schreibt es fort, als Fenster zur Stadt und zur Welt.

Das Modul B leitet nicht nur die MénckebergstralRe auf selbstverstandliche Weise in die Adenauerallee
Uber. Durch die gebogene Fassade des Erganzungsbaus entsteht zwischen ihm und dem bestehenden
Bahnhofsgebaude eine platzartige Aufweitung. So wird die hier gelegene zentrale Bushaltestelle zu einem
erkennbar eigenstandigen Stadtraum. Die umarmende Geste der geschwungenen Fassade wird auch auf
den anderen Fassaden angewandt, sodass sich das Gebaude in alle Himmelsrichtungen erkennbar auf
die sich anschlieBenden Stadtraume bezieht.

Das Fenster zur Welt beherbergt nicht nur eine Warte- und Schalterhalle und eine siidliche Wandelhalle,
sondern in den dariberliegenden Geschossen auch ein Hamburg Foyer, als erste publikumswirksame
Visitenkarte oder gerade als letztes, persdnliches Souvenir der Stadt — je nach Reiserichtung.

Wenn es das Wetter erlaubt, zeigen sich der Bahnhof und die Stadt von ihrer besten Seite auf der griinen
‘Horner Allee’, oben auf der Dachterrasse des Tors zur Welt!
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Freiraumplanerisches Konzept: freiraumplanerische Grundidee, MaRstablichkeit der Freiraume,
Zonierung der offentlichen Freiraume, Aufenthaltsqualititen, Barrierefreiheit,
Freiraumverbindungen/Anschliisse an den angrenzenden 6ffentlichen Raum, Verflechtung von
Stadtebau und Freiraum; Sicherheit und gefiihite Sicherheit, Vermeidung von Angstraumen,
Herstellung von Begegnungsraumen, Definition von Treffpunkten, Sichtbarkeit und Erreichbarkeit
von sozialen Einrichtungen/Stiitzpunkten, Beachtung dieser Aspekte im Innen und AuBenraum;
Okologie, Nachhaltigkeit, Klimaschutz

Der leistungsfahige und flexible Entwurf baut dabei auf einer klaren Materialisierung auf, die sich wie ein
Teppich lGber den Freiraum bis an die Gebaudesockel legt. Der groRziigige Freiraumes wird mit Augenmerk
fir den menschlichen Maf3stab in intuitiv erfahrbare Teilrdume unterteilt. Dies ermdglicht neben einer
natirlichen Wegefindung auch die gezielte Interaktion des Bahnhofsbereichs mit seinem Umfeld.

Der gesamte, den Bahnhof umgebende, Stadtraum tragt den Charakter eines Knotenpunkts wichtiger
Griin- und Stadtrdume. Dabei legt das nérdliche Areal einen Fokus auf die Organisation der stadtischen
Verkehre. Die neue Wege- und Sichtbeziehung zwischen der Hamburger Kunsthalle und dem Heidi-Kabel-
Platz mit seinen Theatern und Hotels erméglicht zuséatzlich eine sichere und intuitive Vemetzung von
FuBgangerstromen entlang der Kunstmeile und hin zum Hauptbahnhof. Das hierzu diagonal erweiterte
Deck bertiicksichtigt den visuellen Zusammenhang von nérdlichem Gleisfeld und historischer
Bahnhofsfassade und gleichzeitig selbstverstandlich auch die Griindungsmadglichkeiten, die sich aus dem
hier parallel unterirdisch gelegenen U-Bahnhof ergeben.

Umsetzung der verkehrlichen Rahmenbedingungen: funktionale Ausformung der ErschlieBung,
Einbindung in das bestehende Wegekonzept, Ideen zur Mobilitat, Erreichbarkeit der Bahnsteige,
Konzept zur Herstellung der Barrierefreiheit, Rad und FuBverkehr, Konzept fiir den ruhenden Verkehr
(Hol und Bringverkehre)

Alle Aspekte der der Wettbewerb zugrundeliegenden verkehrlichen Vorzugsvariante 3_ZIV fir die
Verkehrsfiihrung wurden berticksichtigt.

Alle festen Fahrradstellplatze werden in drei unterirdischen Fahrradkellern untergebracht, die den
Hauptanfahrrouten zugeordnet sind. Von den Abstellplatzen im Nordwesten und Osten sind die
UBahnanlagen direkt zu erreichen.

Umgang mit dem denkmalgeschiitzten Bestand: Umgang mit dem Denkmal aus
hochbaulichstiddtebaulicher Sicht

Alle post-historischen Anbauten am Bahnhof werden zuriickgenommen. Lediglich der natursteinermne
Sockel des suddstlichen Bahnhofsausgangs wird behalten und in seiner Kubatur ergénzt, sodass sich
dieser wichtige Ort als Eckbau im Stadtraum starker manifestiert. Nérdlich anschlieRend, am &stlichen
Langbau entlang, wird eine der niedrigen Bebauung am GlockengiefRerwall nachempfundene
doppelgeschossige Seitenschiffinterpretation eingefuigt.

Ein leichtes, transparentes Vordach umfasst vereinend grofle Teile des Bahnhofs und bietet an den
Eingangen durch Aufweitungen besonderen Witterungschutz.

Der Baukoérper des Moduls B stellt sich als identitatsstiftende GroRform dar, die das Thema des
hanseatischen Kontorhauses in Kubatur und Kémung aufgreift. Das Gebaude lberspannt die
darunterliegenden Gleise besonders weit, was zukiinftige Trassierungsanderungen ermdéglicht. Im Sinne
einer wegweisenden, verantwortungsvollen Nachverdichtung bietet das Modul B die Mdglichkeit, um auch
Raumprogramm aus dem Modul C aufzunehmen. Dies gilt es weiter zu untersuchen.

Eine der Auslobung entsprechende Bebauung auf dem Hachmannplatz ist indes méglich und auch hier
als Blgelbau nachgewiesen, sollte aber eng mit der zukiinftigen Osterweiterung des S-Bahn-Anlage
abgestimmt werden. Die Bewertung eines von Baukérpemn unzerteilten Hachmannplatzes werden hierbei
sicherlich eine Rolle spielen.
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Technische Qualitit, Realisierbarkeit und Wirtschaftlichkeit: Beriicksichtigung der technischen
Rahmenbedingungen und der Module, abschnittsweise Umsetzbarkeit; Ausnutzungskennziffern,
ErschlieBungsaufwand

Neubau Steintorbriicke und Modul B

In Zuge der sudlichen Erweiterung des Hauptbahnhofs soll die Steintorbriicke (Baujahr 1903/1959)
emeuert und sidlich der Briicke auf einer Plattform tiber den Gleisen ein mehrgeschossiges Gebaude
errichtet werden. Zusatzlich soll die auf der Steintorbriicke kiinftig verlaufende Kommunaltrasse tGberdacht
werden.

Aus ingenieurbautechnischer Sicht sind der Neubau der Steintorbriicke sowie der Neubau des Tragwerks
von Modul B voneinander abhangig, da es sinnvoll ist, zuerst die Steinborbriicke neu zu bauen und
anschlieRend von der Steintorbriicke das neue ins Gebaude integrierte Tragwerk fiir Modul B mdglichst
groRteilig zu montieren, um den Eisenbahnbetrieb sowenig wie méglich zu Beeintrachtigen und den
FulRganger und StralRenverkehrs auf der Steintorbriicke wahrend der Bauzeit sicherstellen zu kdnnen. Das
Tragwerk von Modul B ist an zwei Mittelauflagemn im Bereich von Dienstbahnsteigen tief zu griinden,
sowie mdglicherweise an den Endauflagem auRerhalb des Gleisfeldes

3/3



